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Associagao Brasileira da Industria
do Hidrogénio Verde

Séo Paulo, 31 de margo de 2025.

Ao

Ministério da Fazenda (MF)
Subsecretaria de Desenvolvimento Econdmico Sustentavel (SDES)

Consulta Publica — Taxonomia Sustentavel Brasileira — 22 fase

Assunto: Contribuicdes para aprimoramento da Taxonomia Sustentavel Brasileira.

A Associacao Brasileira da Industria do Hidrogénio Verde (ABIHV), vem, respeitosamente,
apresentar sua contribuicdo a presente Consulta Publica (CP), que visa obter subsidios para
o0 aprimoramento dos cadernos técnicos da primeira edicdo da Taxonomia Sustentavel
Brasileira (TSB).

l. CONSIDERAGOES INICIAIS

A Associacdao Brasileira da Industria de Hidrogénio Verde (ABIHV) é uma associacao
civil de direito privado, sem fins lucrativos, que retine empresas de diferentes segmentos da
cadeia de valor do hidrogénio verde e seus derivados. Seu objetivo principal é fomentar o
desenvolvimento das condigfes necessarias para que a producdo desses recursos seja

competitiva no Brasil, atuando de maneira inclusiva, diversa e socialmente responsavel.

A ABIHV atua em um cenario de crescente valorizagdo e implementacdo da transicao
energética, onde a descarbonizacdo das economias globais € o objetivo central e em que
cada setor econémico enfrenta desafios e identifica oportunidades especificas, que orientam
a formulacao de estratégias e politicas voltadas para o aumento de sua participacdo nesse

processo de transigao.

Com o agravamento dos efeitos das mudancas climéticas, ha um aumento da pressao
por medidas concretas que mitiguem seus impactos. No panorama global, hd uma énfase
crescente na adogdo de praticas empresariais sustentaveis, orientadas ndo apenas pela
descarbonizacdo, como também pela integracdo com as comunidades locais e pela

preservagdo dos recursos naturais e servigos ecossistémicos.

Nesse sentido, 0 setor energético e correlacionados que dependem diretamente dos
servicos ecossistémicos, mantém uma relacdo estreita com as questdes relacionadas a

estabilidade climatica e aa eficiente gestdo dos recursos naturais. Investir em solucdes que

AGRO

Lefosse MESSER®  @ieoress  QQir i_fﬁgi'gﬁ?i Sserena  Geytec | SEMPEN Sotreg #uivs

v VALE W° vallourec

D -
5:?9.,;.‘\ DEletrobras == eneaer™ )| Fortescue © Hitachi

Energy

valtalia

&
YARA



R >
) Arcelonfitiol

S InvestePiaui

AT ATIAS  riauren  BakerHughesS3  SBEMISA pasoie  ONOMES  CONSAG

ABIHV

#_ Associagao Brasileira da Industria
do Hidrogénio Verde

ombinem sustentabilidade e eficiéncia na utilizacdo dos recursos naturais representa uma

oportunidade estratégica, com beneficios interligados e abrangentes.

O Brasil tem consolidado sua posi¢cdo como protagonista na agenda ambiental global, e
desempenha papel central na construcdo de um modelo econbmico sustentavel, justo e
baseado em energia limpa e solucdes descarbonizadas. Alinhar-se as diretrizes
internacionais e adotar praticas que fortalecam a economia de baixo carbono sdo passos
fundamentais para ampliar sua competitividade no mercado global e atrair investimentos

estratégicos.

Nesse cenario, a aprovacdo do marco legal do hidrogénio de baixa emisséo de
carbono (Lei n° 14.948/2024) representou um marco decisivo na transicdo energética do
pais. Essa legislacdo reconhece o hidrogénio de baixo carbono, destacadamente o
hidrogénio verde, como elemento chave para um futuro sustentavel e define diretrizes para
sua producao, uso em larga escala no territorio nacional e exportagdo. A materializagéo do
potencial da referida legislagdo depende intrinsicamente da criagdo de um ambiente
regulatorio estavel que proporcione segurancga juridica, promova atragédo de investimentos e
incentive a implementacgéo de projetos inovadores, desde a geragéo de energia renovavel até

o0 transporte e comercializagédo do hidrogénio.

Outros avancos regulatorios instituidos pelo referido marco legal, a Lei n® 14.948/2024,
incluem o Regime Especial de Incentivos para a Producédo de Hidrogénio de Baixa
Emissdo de Carbono (Rehidro), que e uma ferramenta estratégica para fomentar
empreendimentos na cadeia de producao do hidrogénio, e a Politica Nacional do
Hidrogénio de Baixa Emissdo de Carbono (PNH2) que, no mesmo sentido, tem como
objetivo viabilizar o desenvolvimento de tecnologias que sdo essenciais para que 0 pais
efetivamente se beneficie de suas vantagens competitivas decorrentes de sua abundancia

de recursos naturais.

O Programa de Desenvolvimento do Hidrogénio de Baixa Emissdo de Carbono
(PHBC), traz um potencial de concessao de incentivos de até R$18,3 bilhdes no periodo
entre 2028 e 2032, sob a forma de créditos fiscais, destinados a fomentar um mercado de
hidrogénio de baixa emissdo de carbono priorizando projetos que mais contribuam com o
desenvolvimento regional ou com a criacdo de medidas de mitigacdo e de adaptacédo a
mudanca do clima, que estimulem o desenvolvimento tecnolégico ou que sejam mais

favoraveis a diversificacdo do parque industrial brasileiro.

Adicionalmente, a Lei do Combustivel do Futuro (Lei n® 14.993/2024), sancionada em

outubro, criou programas nacionais para a promog¢do da mobilidade sustentavel de baixo
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arbono, regulamentou atividades de captura e armazenamento de di6xido de carbono
(CCS), além de ajustar os percentuais de mistura de etanol na gasolina e de biodiesel no
diesel. Esses esforgos também visam estimular a transigdo para uma matriz energética mais

limpa e sustentavel, promovendo a descarbonizacao dos setores de transporte e energia.

Tais iniciativas legislativas, em especial as medidas previstas ho PHBC e os mandatos
criados pela Lei do Combustivel do Futuro, séo instrumentos transformadores, com impacto
positivo sobre a formag¢do da demanda, os objetivos da eficiéncia energética e o mix de
combustiveis considerados na matriz brasileira. Os incentivos do PHBC podem gerar efeitos
positivos substanciais, como a atragcdo de investimentos privados, a criacdo de empregos e
a ampliacdo da capacidade produtiva de hidrogénio de baixa emissdo de carbono no Brasil.

Além disso, os beneficios socioecondmicos projetados, incluindo o aumento do PIB e da
arrecadacado tributaria, reforcam a relevancia estratégica do PHBC para a economia
brasileira. Assim, os reflexos desse incentivo na expansdo de projetos de H2 e na matriz
energética se traduzem em oportunidades de alinhamento as metas globais de

descarbonizagéo.

Considerando o contexto aqui resumidamente colocado, ressalta-se a importancia do
compromisso do governo com a descarbonizacdo como forma de atrair investimentos
privados e consolidar a posicao estratégica do Brasil na pauta global de descarbonizacéo.
Para tanto, e uma estratégia consistente e alinhada aos objetivos de sustentabilidade é
indispensavel, uma vez que ac¢bes contraditorias ou mesmo deficientemente alinhadas,
podem prejudicar os esforcos ja realizados e dificultar o pleno aproveitamento do enorme

potencial do Brasil.

E nesse contexto que a ABIHV, como principal representante do setor de hidrogénio verde
no pais, apresenta suas contribuicbes a presente Consulta Publica. O objetivo da
Associacao é enriquecer o debate publico e colaborar para que o Brasil alcance sua posi¢éo
de lideranca na transicdo energética global, destacando-se como exemplo de inovacgéo e

sustentabilidade.

. CONTRIBUICOES A PROPOSTA DE TAXONOMIA SUSTENTAVEL
BRASILEIRA

Dentre as tematicas incluidas no ambito da Consulta Publica em referéncia, a ABIHV
apresenta suas contribuicdes direcionadas aos topicos relacionados a energia, fertilizantes,

transportes e ao sistema de classificacdo, enfatizando sempre seu comprometimento em
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ontribuir com o debate publico e impulsionar o potencial brasileiro em relagédo a transicao

energética e desenvolvimento nacional.

Destacamos que nossas contribuicdes foram elaboradas de forma abrangente,
considerando as areas de energia, fertilizantes e transportes de maneira ampla, com excecao
do ponto referente a inclusdo dos CNAEs para hidrogénio, que seria inserido especificamente
no Caderno de Eletricidade e Gas (CNAE D), na atividade D10: Producdo de Hidrogénio de

Baixa Emissao de Carbono.

1. Da Necessidade de Padronizacéo das Classificacdes da TSB

A inclusao do hidrogénio de baixo carbono na Taxonomia Sustentavel Brasileira (TSB)
€ essencial para alinhar o pais as tendéncias globais de descarbonizacdo. Como vetor
energético estratégico, o hidrogénio e seus derivados podem reduzir significativamente as
emissbes de setores essenciais para o pais que enfrentam desafios significativos em seu
processo de descarbonizagao, tais como siderurgia, quimica e transporte pesado. Para tanto,
€ essencial que a taxonomia inclua critérios para classificacdo do hidrogénio como
sustentavel seguindo os conceitos definidos na Lei n°® 14.948/2024, favorecendo uma

coeréncia politica e regulatéria que sao pilares para a seguranca juridica.

Nesse contexto é imperioso privilegiar uma harmonizacdo conceitual com as
definicdes juridicas ja estabelecidas. Com esse intuito, reprisamos aqui que o marco legal do
hidrogénio estabelece trés classificagbes principais: (i) o hidrogénio de baixa emissdo de
carbono, que abrange qualquer hidrogénio combustivel ou insumo industrial cuja produgao
resulte em emissdes de GEE inferiores ou iguais a 7 kgCO,eq/kgH, considerando seu ciclo
de vida; (ii) o hidrogénio renovavel, por sua vez, € uma subcategoria desse grupo, obtido a
partir de fontes naturais ou renovaveis, como biomassa, etanol, biocombustiveis e eletrdlise
da &gua utilizando energia renovavel; e (iii) o hidrogénio verde se refere especificamente ao

hidrogénio produzido por eletrélise da agua com uso exclusivo de fontes renovaveis.

Em conclusdo, para garantir coeréncia e harmonia entre as politicas brasileiras,
sugerimos que a TSB adote classificagfes individualizadas para cada um desses trés tipos
de hidrogénio e derivados. Isso é fundamental, ressalte-se, para coeréncia regulatéria como
dito, mas principalmente para que as regras de elegibilidade, a incentivos e mecanismos de
financiamento sejam aplicados de forma eficiente, respeitando as particularidades de cada
categoria. Como cada tipo de hidrogénio — e respectivos derivados - apresentam diferentes

impactos ambientais e niveis de emissdo ao longo de seu ciclo de vida, a taxonomia deve
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arantir que seu sistema de classificacdo e critérios técnicos sejam compativeis com essas

especificidades.

A classificacao distinta entre os tipos de hidrogénio na TSB também é necessaria para
otimizar sua aplicacdo em diferentes setores industriais e de transporte. Enquanto o
hidrogénio verde tem grande potencial para atender a demandas que exigem emissdes nulas,
como transporte rodoviario e geracao de energia, 0 hidrogénio renovavel pode ser mais viavel
em setores econdmicos e/ou processos industriais que ja utilizam biomassa ou
biocombustiveis. Ja o hidrogénio de baixa emisséo de carbono, incluindo o produzido a partir
de géas natural com captura de carbono, pode desempenhar um papel transitério na reducéo

de emissBes em setores que ainda dependem de combustiveis fésseis.

Pontuamos ainda que identificamos uma inconsisténcia na nomenclatura utilizada nos

cadernos técnicos disponibilizados para Consulta Publica.

O Caderno de Eletricidade e Gas (CNAE D) prevé, dentro do Objetivo 1, sobre
mitigacdo da mudancga do clima, a atividade D10, que se refere a “producdo de hidrogénio
de baixa emissao de carbono conforme estabelecido na Politica Nacional do Hidrogénio de
Baixa Emisséo de Carbono e respectivas regulacées”. Referido caderno cita como critérios
de elegibilidade a producéo de hidrogénio a partir da: (i) eletrélise da agua utilizando energia
renovavel; (ii) gaseificacdo, biodigestao ou reforma catalitica de biomassa e biocombustiveis
(com a comprovacao da origem da matéria-prima biolégica); e (iii) demais rotas que estejam
em conformidade com as regulamentacdes da Politica Nacional do Hidrogénio de Baixa
Emisséo de Carbono, com revisdes do limite estabelecidos até 31/12/2030.

Por outro lado, o Caderno de Transporte, Armazenamento e Correio (CNAE H), ao
estabelecer as atividades qualificadas e suas formas de contribuicdo substancial para o
objetivo de mitigacdo, indica expressamente a utilizacdo tanto do hidrogénio de baixo
carbono quanto do hidrogénio verde, que, novamente, ndo possuem classificacbes
distintas dentro da Taxonomia Sustentavel Brasileira. Ha, ainda, casos em que se indica
apenas o hidrogénio, sem qualquer especificacdo, 0 que pode gerar ambiguidades na

interpretacao e aplicacédo das regras estabelecidas pela TSB.

Esse desalinhamento ocorre nas seguintes atividades:

H2: Transporte rodoviario de passageiros e veiculos automotores privados e
publicos

Contribuicdo substancial para o objetivo 1 — Mitigacdo da mudanca do clima: O
transporte rodoviario coletivo de passageiros deve atender a um dos seguintes
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A. Veiculos/frota dedicada a transporte rodoviario coletivo de passageiros deve
atender a um dos seguintes critérios:

i. Os veiculos com zero emissdes diretas atendem aos critérios de contribuicédo
substancial;

ii. Veiculos/frota de veiculos que utilizem 100% de combustiveis baixo carbono, em
qualquer combinacdo, como biodiesel/diesel verde, biodiesel/hidrogénio verde,
entre outros, também atendem aos critérios de contribuicdo substancial.

B. Veiculos/frota automotores privados e oficiais: Veiculos para transporte particular
ou de uso governamental com zero emissfes diretas (por exemplo, elétricos ou
movidos a hidrogénio com baixo teor de carbono) atendem aos critérios de
contribuicdo substancial. Os veiculos devem cumprir as hormas do Forum Mundial
para a Harmonizacdo de Regulamentos de Veiculos (WP.29) ou nacionais
semelhantes.

H3: Transporte rodoviario de cargas

Contribuicdo substancial para o objetivo 1 - Mitigagdo da mudanca do clima: O
transporte rodoviario de carga deve atender a um dos seguintes critérios:

[.]

B. Veiculos/frota de veiculos que utilizem 100% de combustiveis baixo carbono, em
qualquer combinacédo, como biodiesel/diesel verde, biodiesel/hidrogénio verde,
entre outros, também atendem aos critérios de contribuigdo substancial.

H4: Transporte maritimo de cabotagem e de longo curso

Contribuicdo substancial para o objetivo 1 - Mitigagdo da mudanca do clima: O
transporte maritimo € elegivel desde que atenda a qualquer um dos seguintes
requisitos:

A. As embarcac¢Bes maritimas de cabotagem e de longo curso com emissao zero
diretas (por exemplo, embarcacdes movidas a velas, embarcacdes elétricas,
embarcagdes abastecidas a hidrogénio de baixo carbono ou abastecidas com
biocombustiveis de 12 ou 22 geracdo), entre outros combustiveis e formas de
propulsdo zero ou net zero) atendem automaticamente aos critérios de contribui¢éo
substancial.

H5: Navegacédo de apoio

Contribuicdo substancial para o objetivo 1 - Mitigacdo da mudanca do clima: O
transporte maritimo é elegivel desde que atenda a qualquer um dos seguintes
requisitos:

A. As embarcacBes de navegacdo de apoio com emissédo zero diretas ou quase
zero (net zero) (por exemplo, embarcacdes movidas a velas, embarcagdes
elétricas, embarcagbes abastecidas a hidrogénio de baixo carbono ou
abastecidas com biocombustiveis de 12 ou 22 geragao), entre outros combustiveis
e formas de propulsdo zero ou net zero atendem automaticamente aos critérios de
contribuicdo substancial.

H7: Transporte aéreo

Il AN ATIAS  riauren  BakerHughesS3  SBEMISA  comiie. C\OTEC  CONSAG

2 == eusopean ) ) achi Energy
3 P AGRS UIeoF DEletrobras = = Encaey B Fortescue. / ® Hitachi Energy

W -— a : *, Froc “ - =
W= InvestePiaui Lefosse MESSERD  @ieoesss  QQir \__’Lﬁgi'éé'\'r’i Bz  =serena Servtec SEMPEN (o GOUAPE i icueauer VW . Wvallouree  yalralia ]g&

mavER|ERONN YARA



R >
) Arcelonfitiol

e (iiramiaiin
S InvestePiaui

AN ATIAS  riauren  BakerHughesS3  SBEMISA  comiie. C\OTEC  CONSAG

Associagao Brasileira da Industria
do Hidrogénio Verde . . . Lo . " .
Contribui¢céo substancial para o objetivo 1 - Mitigagdo da mudanga do clima: O

transporte aéreo é elegivel desde que atenda a qualquer um dos seguintes critérios:

A. Compra, uso ou leasing de aeronaves com zero emissoées diretas de GEE, como
as movidas a eletricidade ou hidrogénio ou capazes de utilizar SAF em proporcao
de 100%. Essas aeronaves devem estar certificadas em conformidade com o
Volume 11l do Anexo 16 da Organizacdo de Aviacdo Civil Internacional (OACI) de
acordo com o limite regulatério estabelecido no Chapter 2, paragrafo 2.4.2, alineas
a, b e c, incorporado a legislagéo Brasileira pelo Regulamento Brasileiro de Aviacao
Civil nmero 38, ou regulacédo mais atual.

B. Conversao ou retrofit da frota aérea existente para tecnologias de propulséo
elétrica, a hidrogénio, ou para o uso de SAF em proporcdo de 100%.

H9: Infraestrutura de transportes

Contribuicdo substancial para o objetivo 1 - Mitigagdo da mudanca do clima: Os
critérios abaixo dependem do modo de transporte que a infraestrutura ird viabilizar:

[.]

D. Infraestrutura e equipamentos necessarios para o transporte com zero emissoes
diretas: pontos de recarga de veiculos elétricos, incluindo veiculos de transporte
publico e privado, atualiza¢des de conexao de rede - redes inteligentes - tecnologia
de conectividade de veiculo para infraestrutura e de veiculo para veiculo, estacdes
de reabastecimento de hidrogénio, rodovias elétricas etc; servi¢os relacionados
a compra, manutencao, reciclagem e substituicdo de baterias para veiculos e
infraestrutura de transporte de baixo carbono. Devem estar em conformidade com
as regulamentagfes atuais e promovam a intermodalidade entre os modos de
transporte com baixo teor de carbono.

E. Infraestrutura para distribuicdo de combustiveis de baixo carbono: postos ou
estacBes de combustivel para combustiveis de baixo carbono para o setor de
transportes, localizados em qualquer infraestrutura de transportes (hidrovias,
ferrovias, rodovias e aeroportos); dutos que comprovadamente transportam
misturas com hidrogénio e biometano. Ao facilitar a logistica e o fornecimento de
energia limpa para o setor de transporte, a infraestrutura de baixo carbono contribui
diretamente para a mitigacdo das emissbes ao longo de toda a cadeia de
transporte.

Essa divergéncia de terminologia pode levar a inseguranca juridica e dificultar a
correta alocacdo dos beneficios de uma taxonomia. A auséncia de uma classificagéo
individualizada que contemple os trés tipos de hidrogénio de baixo carbono previstos no
marco legal correspondente, bem como de uma nomenclatura harmonizada pode causar
indesejada divergéncia de interpretacdes entre os agentes do setor, investidores e
reguladores, limitando o adequado direcionamento dos investimentos em projetos
sustentaveis de diferentes rotas de produgdo de hidrogénio. Além disso, sem uma
categorizagdo clara, ha o risco de que diferentes tipos de hidrogénio sejam tratados de

maneira inadequada nos diversos setores contemplados pela taxonomia reduzindo
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ignificativamente o impacto positivo que o escalonamento da producdo do energético
poderia alcancgar.

Entendemos assim ser essencial que a TSB adote uma padronizacdo terminoldgica
gue reflita fielmente as trés classificacdes previstas na Lei n°® 14.948/2024, harmonizando as
definicbes adotadas pelos cadernos técnicos, garantindo-se que os critérios adotados sejam
coerentes e alinhados com o marco regulatorio vigente e que 0s requisitos e incentivos de

cada atividade elegivel sejam direcionados aos produtos adequados.

A padronizagédo dos termos contribui ainda para a interoperabilidade da TSB com
outras taxonomias e regulagbes internacionais, evitando discrepancias que possam
prejudicar a competitividade do Brasil no mercado global de hidrogénio sustentavel. Para isso,
recomenda-se que a governanca da TSB revisite a forma de classificacdo dos diferentes tipos
de hidrogénio de baixa emisséo de carbono, indicando critérios claros e uniformes para a
terminologia a ser adotada de forma a garantir a coesdo na comunicacdo e aplicacdo dos

critérios da taxonomia.

1.1 Importancia dos derivados de Hidrogénio

Ao lado de todas as consideracdes acima relativas a importancia do Hidrogénio de
Baixa Emissdo de Carbono, Hidrogénio Renovavel e Hidrogénio Verde na Taxonomia
Sustentavel, também entendemos que é essencial abordar a questdo de seus derivados,
como Amonia Verde (NH), Metanol Verde (CH;OH) e outros combustiveis liquidos sintéticos,

como o e-diesel e o0 e-querosene, produzidos a partir do hidrogénio verde e outras moléculas.

Isso porque, muitos setores industriais e de transporte ndo podem usar diretamente o

hidrogénio, mas podem utilizar seus derivados como combustiveis ou insumos industriais.

Além disso, o hidrogénio propriamente dito € complexo de armazenar e transportar
devido a baixa densidade energética volumétrica, sendo que derivados como amoénia e

metanol facilitam a logistica.

Por fim, a inclusdo de derivados amplia o escopo de descarbonizacdo, cobrindo
setores como fertilizantes, combustiveis maritimos e até aviacdo, de forma que devem ser
adequadamente considerados no contexto da Taxonomia Sustentavel para maior

assertividade das normas e seguranga juridica.

2. Da Definicdo dos CNAEs para Hidrogénio na TSB
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No entender da ABIHV, é importante que a TSB considere como ponto inicial a
realidade econbmica atual, representada pela Classificacdo Nacional de Atividades
Econdmicas (CNAE), mas que também antecipe e incorpore novas cadeias produtivas. A
producdo de hidrogénio de baixa emissdo de carbono em escala se enquadra no perfil de
industria emergente que, apesar de seu potencial transformador, ainda ndo possui uma
classificacdo padronizada dentro da estrutura econbmica existente. Na categoria de cadeia
emergente, seu enquadramento na taxonomia exige uma abordagem metodoldgica que
considere nao apenas produtos finais, mas também alteracbes profundas nos processos
produtivos. Essa adaptacdo é essencial para possibilitar a adequada adaptacdo e
desenvolvimento da induastria de hidrogénio de considerando todos os seus impactos

econdmicos e ambientais.

A utilizacdo do coédigo CNAE sem a referida adequacdo apresenta limitacdes,
especialmente quanto a granularidade, uma vez que, tradicionalmente as atividades séo
classificadas pelo seu produto final, o que dificulta a diferenciacdo entre tecnologias e
processos produtivos. Embora o CNAE permita um ponto inicial muito Gtil para um primeiro
mapeamento das atividades, a definicdo de critérios objetivos e boas praticas exige um nivel
maior de detalhamento, que deve ser observado na taxonomia. Para garantir precisdo na
classificacdo, sugerimos e apoiamos que a TSB dialogue com a Comissédo Nacional de
Classificagéo, responsavel por definir as normas de utilizacdo da CNAE, para avaliar formas
de incluir atividades sustentaveis ainda ndo contempladas na estrutura atual de classificagéo

oficial.

s

Nesse sentido, é importante que a taxonomia nédo apenas refine a estrutura das
subclasses do CNAE, mas também incorpore a dimensdo do processo produtivo,
diferenciando atividades com base em seu impacto ambiental. No caso especifico do
hidrogénio, em adicdo ao produto final, faz-se necessario considerar também as diferentes
rotas de producgdo, atrelada aos correspondentes niveis de emissdes, estabelecendo-se
métricas para avaliar a sustentabilidade do processo de producao e nao apenas do produto
final. Esta metodologia, no entender da ABIHV, garante que o0s incentivos e classificacdes

estejam alinhados e coerentes com 0s compromissos climaticos do Brasil.

Adicionalmente, consideramos fundamental que a taxonomia expanda sua analise
para além da classificagdo de atividades e adote uma abordagem que integre métricas
detalhadas de impacto ambiental e emissdes de gases de efeito estufa. Isso permitira que os
projetos dentro dos CNAEs ja existentes demonstrem conformidade com padrbes de
sustentabilidade e se beneficiem de incentivos financeiros voltados a economia de baixo

carbono.
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A vista destas consideracdes, sugerimos que a diferenciacdo entre rotas de produgéo
do hidrogénio, seguindo os conceitos estabelecidos na Lei n 14.948/2024, seja refletida no
CNAE de modo a potencializar a utilidade da taxonomia como instrumento essencial para
classificar objetivamente cada atividade ou categoria de projeto, direcionando investimentos
para tecnologias alinhadas a realidade e aos objetivos de descarboniza¢do de cada setor da

economia brasileira.

3. Da Interoperabilidade com Outras Taxonomias

No contexto internacional, diversas taxonomias e regulamentacdes ja adotam
classificagfes detalhadas do hidrogénio com base em critérios especificos de emissdes.
Seguir uma abordagem semelhante na TSB garantiria maior interoperabilidade com
mercados externos, o que contribui para a insergéo do Brasil no comércio global de hidrogénio
sustentavel, facilitando também, respectivamente, a captagcdo de investimento estrangeiro

para o desenvolvimento da inddstria nacional.

Internamente, a especificagéo dos tipos de hidrogénio dentro da taxonomia € relevante
para direcionar incentivos e estabelecer critérios distintos de elegibilidade conforme o nivel
de impacto ambiental e tecnolégico das diferentes rotas de producéo facilitando a aplicagcédo
e potencializagdo de recursos e incentivos. No contexto internacional, é essencial que se
observe a interoperabilidade entre a TSB e outras taxonomias globais, como a da Unido

Europeia e do México, potencializando o papel de lideranga do pais no cenério global.

Importante nesse ponto que a taxonomia brasileira adote critérios interoperaveis com
taxonomias internacionais, em particular, para aquelas adotadas em mercados que tenham
efetiva complementariedade com as vantagens competitivas do Brasil. A diferenciacéo clara
entre essas categorias é crucial para que essa interoperabilidade seja efetiva e propicie o
desenvolvimento de mercado global de hidrogénio global sem barreiras regulatérias

excessivas, o que favorece o posicionamento do Brasil.

Destaca-se aqui que no entendimento da ABIHV foi a interoperabilidade dependera
da adaptacao dos parametros de emissdo, sem que se comprometa a flexibilidade necessaria

para diferentes contextos regionais.

Em concluséo, a interoperabilidade entre a taxonomia brasileira e outras taxonomias
internacionais pode ser alcancada por meio de uma abordagem clara e técnica, com a
segmentacdo da atividade D10: Producdo de Hidrogénio de Baixa Emissdo de Carbono

conforma as definicdes de hidrogénio dispostas no marco legal.
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Futuramente, essa diferenciacéo podera ser ainda mais relevante a medida que novas
regulamentacdes e padrdes internacionais forem implementados. Assim, recomendamos que
a taxonomia contemple, desde a sua primeira edicdo, as categorias previstas na Lei n°
14.948/2024, garantindo alinhamento com as diretrizes nacionais e possibilitando a
intensificacdo da competitividade do Brasil no mercado internacional.

4, Da Integragdo com Outros Setores

Sendo o hidrogénio um produto de usos multiplos, é crucial que a TSB defina uma
categorizagdo adequada com requisitos especificos que atendam as necessidades de cada

setor de forma coesa e eficiente.

Considera-se essencial e complementar que a TSB estimule a integracdo do
hidrogénio de baixo carbono, e notadamente o hidrogénio verde, com setores-chave da
economia, como a industria, transportes, producéo de fertilizantes e geragéo de energia. O
uso deste combustivel, especialmente na producao de insumos de alto valor agregado (como
cimento e ac¢o verde), amonia e metanol, reforca seu papel estratégico na descarbonizacéo.
Para que essa sinergia seja plenamente aproveitada, é pivotal que a TSB garanta que
projetos nesses setores sejam elegiveis, desde que utilizem hidrogénio de baixo carbono,

conforme os critérios técnicos estabelecidos.

Assim, tendo em vista o compromisso do Brasil de alcancar a neutralidade climéatica
até 2050, e os desafios impostos pelas mudangas climaticas, a ABIHV considera que a TSB
poderia detalhar mais granularmente as atividades relacionadas ao uso do hidrogénio e seus
derivados. Estes combustiveis tém impactos diretos nas politicas climaticas, particularmente
em setores energéticos que demandam solucdes especificas para descarbonizacdo. A
inclusdo deste detalhamento permitiia um maior alinhamento com as metas de

sustentabilidade e uma transicdo mais eficaz.

IV. CONCLUSAO

Conforme abordado nesta contribuicdo, o hidrogénio de baixo carbono desempenha
um papel fundamental na transicao energética do Brasil, com potencial para impulsionar a
descarbonizacao de setores chave da economia, como a industria, o transporte e a geragao
de energia. A implementacdo de uma Taxonomia Sustentavel Brasileira que reconheca as

diversas rotas de produgéo de hidrogénio e suas especificidades é essencial para garantir
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ue o Brasil aproveite a0 maximo suas vantagens comparativas, Como sua matriz energética

renovavel e o crescente interesse internacional por solu¢des de baixo carbono.

A taxonomia proposta deve, portanto, ser flexivel e capaz de integrar os diferentes
tipos de hidrogénio de baixo carbono de forma eficaz, atendendo aos critérios técnicos de
descarbonizacdo e garantindo a interoperabilidade com outras taxonomias globais.
Adicionalmente, € necesséario que a TSB amplie a integracdo do hidrogénio com outros

setores da economia, reconhecendo suas multiplas aplicacées.

Em particular, a ABIHV reforca o papel central do hidrogénio verde e de seus
derivados na transicdo energética global, destacando-se por sua capacidade de atuar como
vetor de armazenamento, por viabilizar avancos na descarbonizacdo da economia,
especialmente em setores de dificil descarbonizacao e por sua compatibilidade com os limites
de emissao de GEE estabelecidos internacionalmente. O Brasil, com sua abundéancia de
recursos renovaveis, encontra-se em uma posi¢ao privilegiada para liderar o processo de

transigdo energética, com o hidrogénio verde como elemento estratégico.

Assim, a implementacdo de uma Taxonomia Sustentavel Brasileira eficiente e
adaptada a realidade nacional ndo s6 promovera o cumprimento de nossas metas internas
de descarbonizacao, com beneficios socioeconémicos em todo o territério nacional, mas
também fortalecera a competitividade do pais no mercado global, impulsionando sua vocacgao

como lider global da transigcéo energética.

Sendo isso o0 que se cumpria, a ABIHV reforga seus votos da mais elevada estima a
este Ministério, e se coloca a disposi¢cdo para esclarecer quaisquer pontos adicionais ou

eventuais duvidas que tenham restado.

Séo Paulo, 31 de marco de 2025.

Associacao Brasileira da Industria de Hidrogénio Verde (ABIHV).

Il AN ATIAS  riauren  BakerHughesS3  SBEMISA  comiie. C\OTEC  CONSAG

2 == eusopean ) ) achi Energy
3 P AGRS UIeoF DEletrobras = = Encaey B Fortescue. / ® Hitachi Energy

N/ - 8 : ¥, Froo « = =
}ﬁ;‘\nvestemam Lefosse MESSERD  @ieoesss  QQir \__’Lﬁgi'éé'\'r’i =serena  Serytec SEMPEN (o &3UPE \W . Wvalourec  yvalralia (((

YARA




